Tisztelt holgyeim és uraim, kedves barataim!

Azért jottiink ma Ossze, hogy megemlékezziink a vitorlazorepiilés torténetének egy
kiemelkedd eseményérdl. 80 évvel ezeldtt hajtotta végre Rotter Lajos - vagy hadd
nevezzem 6t ugy, ahogy mindnyéjan szolitottuk és egymas kozott neveztiik, Lulu
bacsi - emlékezetes céltavrepiilését az 1936 évi berlini olimpia alatt Uj Nemere
gépével a Berlin-Kiel utvonalon.

Ez alatt a 80 év alatt a vitorlazorepiilés nagyon sokat fejlodott és szamos, abszolut
értékben ezt a 336 km-es tavolsagot sokszorosan meghaladd tavrepiilést hajtottak
végre. Mégis Lulu bacsinak ezt a repiilését szerte a vildgon mint kiemelkedd
teljesitményt tartjak szdmon nem is beszélve a Nemerérdl, amit ma is korszakalkotd
konstrukcionak ¢€s az egyik legszebb vonalu vitorlazogépnek konyvelnek el. Errdl az
idéallosaggal kapcsolatban szeretnék néhany gondolatot felvetni.

Lulu bacsi minden tevékenységét a céltudatossag és kovetkezetesség jellemezte. A
berlini olimpiaval kapcsolatban két célja volt. Az els6: még jobban a nemzetkdzi
vitorlazoreplild kozosség latdterébe vonni a magyar vitorlazorepiilést, elismerést
szerezni a magyar vitorlazorepiilésnek. A masodik: elérni, hogy az Olimpiai Bizottsag
fogadja el a vitorlazdrepiilést, mint versenysportot. Tevékenysége tiikrében
egyértelmii, hogy ezt egy kiemelkedo tavrepiiléssel akarta elérni.

A berlini olimpiaval kapcsolatos elsé célja szervesen illeszkedett eziranyu korabbi
erOfeszitéseinek a soraba. Az ISTUS 1935 évi tanacskozasan tartott eléadasaval elérte,
hogy az ISTUS 1936 majusaban - két honappal az olimpia kezdete el6tt - Budapesten
tartsa éves kongresszusat, ¢s elfogadtatta az ISTUS-szal, hogy a kongresszussal
parhuzamosan egy vitorlazorepiilé vetélkedot rendezzenek, ami aztan hagyomannya
valt. Ekkor a Nemere még csak sziiletOben volt, igy Lulu bacsi a Karakannal repiilt
ezen a vetélkedon és elso lett az osztrak Ignaz Stiefsohn el6tt a tavrepiilésben.

A masodik céljaval kapcsolatban szdmomra nyilvanvalé, hogy nem tartotta
elegendonek a Berlin-Staaken repiilétéren augusztus 4-én rendezett egynapos
hivatalos bemutatot az olimpian csak bemutatd sportagként szerepld vitorlazorepiilés
versenysportagként vald elfogadtatasahoz. Staaken messze esett az olimpiai stadiont6l
¢s az olimpia sokféle eseménye miatt ott csak korlatozott szamu kozonségre lehetett
szamitani. Lulu bacsi egy, az altalanos figyelmet magéara vond kimagaslo
tavrepliléssel akarta érzékeltetni a sportdg lehetOségeit és érettségét arra, hogy
versenysportagként ismerjék el.

Sajnos az emlitett bemutatot bearnyékolta, hogy az elétte 1€vé napon egy miirepiild
bemutatd kozben az osztrak Ignaz Stiefsohn Rhonsperber gépének szarnya letort és
pilotaja életét vesztette.

Most néhany szot szeretnék szolni azokrdl a nehézségekrodl, amit Lulu béacsinak le
kellett kiizdenie céljai megvalositasahoz.

Amikor a Magyar Aero Szovetség felkérte Lulu bacsit Magyarorszag képviseletére a
Berlini Olimpian és megnyilt eldtte a két fentemlitett cél megvalositasdnak lehetdsége,
az els6 gond az volt, hogy nem allt rendelkezésre egy jelentds tavolsag
megrepiiléséhez alkalmas teljesitménygép. Mégpedig nem akarmilyen, hanem egy
magyar, mert elsé céljat csak ilyennel érhette el. Ezért tervezte meg a Nemerét,
aminek repiilési tartomanyat és paramétereit az akkor rendelkezésre all6 anyagok,
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ki. Az eredmény egy korszakalkoto konstrukcio lett.



A tervezésre és a gép legyartasara alig tobb, mint 6t honap allt rendelkezésre. De a
Nemere elkésziilt. Igaz, hogy minddssze par, berepiilésnek tekinthetd felszallas utan
mar szallitani kellet Berlinbe.

Ebbol adodott a kovetkezd nehézség. Tervezett tavrepiilését olyan géppel kellett
végrehajtania, amivel csak par felszallasos gyakorlata volt és amivel még
teljesitményrepiilést nem hajtott végre. Lulu bacsi azonban bizott sajat tervezd
munkdjaban, azokban a lehetéségekben, amit a gép kialakitasa jelentett és azokban a
teljesitmény paraméterekben, amiket szamolt. Mégis ez a tényezd az én érzésem
szerint a repilésnél megkivant sokiranyt folyamatos koncentraciot csak fokozta,
komoly szellemi teljesitményt kivant.

A harmadik nehézség az iddjaras volt. Ez egy toliink fliggetlen természeti folyamat.
Tollink fligg viszont az, hogy mit tudunk errdl a folyamatrol a pillanatnyi tudomanyos
ismeretek alapjan és mennyire ismerjiik a folyamatokat az adott foldrajzi térségben.

Itt nem szabad elfelejteniink, hogy a foldrajzi térség, a repiilési idOszak és nap
kivalasztasa mar kezdetekt6l fogva jellemzi a vitorlazorepiilést. Gondoljunk csak a
hajdani lejtérepiilési korszakban a jo lejtokkel rendelkezd vitorlazorepiild terepek
felderitésére, manapsag a magassagi repiiléskehez az év megfelelé iddszakaiban a
hullamterepek, vagy nagysebességli tavrepiilésekhez az év megfeleld honapjaiban
tavoli kontinensek alkalmas terepeinek felkeresését.

1936-ban az idészakot és a foldrajzi térséget az olimpia hatarozta meg, nem a
teljesitmény repiilés igénye, viszont Lulu bacsi meteorologiai ismeretei kora
legmagasabb szintjén alltak. Ugyanakkor a helyi meteoroldgia szolgéltatds mai
szemmel nézve igencsak korlatozott volt és csak nagyon zsenge eldrejelzés allt
rendelkezésére mind a helyi és kiillondsen az utvonal térségére vonatkozoan.

Nem tudom, de ismerve alapossagat feltételezem, hogy minden, az északnémetorszagi
id6jarasra vonatkozé hozzaférhetd informaciot jo elére megszerzett és tanulmanyozott.
fgy volt csak lehetséges, hogy a helyi meteorologusoktél kapott napi informaciok
alapjan fel tudta becsiilni a lehetdségeit és eldz6 nap be tudta jelenteni céltavrepiilési
szandékat, egy olyan repiilését, aminek célpontjat a masodik cél szempontjabol
nagyon tudatosan valasztotta meg. Mint tudjuk Kiel-ben rendezték az Olimpia
vitorlazoé sportaganak versenyeit.

Kétségteleniil kockazatot vallalt, de egy alaposan mérlegeltet. Itt ismét ki kell
emeljem, hogy bizott a tudasaban, abban, hogy jol becsiilte fel a mésnapi id6jaras
altalanos alakuldsat, az utvonalhoz nem a legkedvezdbb szélirany mellett a szél
sebességét ¢és a varhatdo emeléseket. A legnagyobb bizonytalansdg az emelések
eloszlasaban rejlett. Megint csak abban bizott, hogy jol tudja majd hasznositani a
Nemerében rejlo lehetoségeket.

Kedves barataim!

A Nemere tervezése, Lulu bacsi felkésziiltsége, a repiilés kozben kifejtett emberi
teljesitménye, a tudasara és gépe csak elméletben ismert teljesitményére épiild
magabiztossaga tették lehet6vé, hogy megrepiilte a tavot raadéasul kitlind sebesség
atlaggal. Mindezek egyiittesen teszik ezt a repiilést kimagaslova €s idotallova.

Bennem ezek a gondolatok meriilnek fel ezen az évfordulon. Visszaemlékszem elsd
talalkozomra Lulu bacsival fent a Harmashatarhegyen valamikor a negyvenes évek
vége felé. Bemutattak és 6 azt kérdezte: Te mit varsz a vitorlazorepiilést6l? Es amikor
azt feleltem, hogy repiilémérnok szeretnék lenni és gépeket tervezni azt kérdezte: Es



mit tettél ez ligyben eddig? Azt hiszem ez a két kérdés jol jellemzi a gondolkozasat és
hozzaallasat, tovabba ott van mogottik az is, hogy mit jelentett szamara a
vitorlazorepiilés.

Oriilok, hogy itt lehetek ezen a megemlékezésen és lerohatom tiszteletemet az emléke
elott.

Ko6szoéndm. Es hadd bucstizzam a régi koszonéssel, bar ez mar koziilink nagyon
keveseknek adatik meg:

Jo repiilést!

(Fekecs Géabor. Harmashatarhegy, 2016.08.12)



